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Sjohasten

- Snau, Brigg eller
bade och?

TEXT: NIKLAS ERIKSSON

1998 befann sig marinens dykerifartyg Belos i
vattnen utanfor Oskarshamn for att testa nya
system och hade fjarrstyrda undervattensfar-
koster i vattnet. Denna typ av undervattens-
farkoster, vanligtvis kdnda under akronymen
ROV (Remotely Operated Vehicle) ar utrus-
tade med kameror som via en lang kabel le-
vererar bilder till ytan. I dunklet framfor bild-
skidrmarna fick nu Belos besittning uppleva
nagonting ganska markvérdigt. P4 den plana
bottnen 103 meter under ytan stod ett dldre
tvamastat segelfartyg, sa vilbevarat att nigot
liknande aldrig tidigare pétraffats i Ostersjon.
Galjonsfiguren bestod av en snidad hast med
fiskstjart. Det mystiska, oidentifierade fartyget
fick foljaktligen gansks snart arbetsnamnet
”Sjohdsten”

Upptickten blev mycket uppmérksammad i
media. Sjohistoriska museets tecknare Goran
Ulrich gjorde en del skisser utifran video-
dokumentationen och forfirdigade 4ven en
riktigt fin perspektivillustration av vraket. I
media liksom i den arkeologiska debatten foll
snart vraket i glomska men pa internet fort-
satte diskussionerna. Bland dem som skrivit
lite om Sjohésten mirks till exempel Axel Nel-
son, som har nagra texter och tolkande skis-
ser pa sin hemsida. Likasd MAS-medlemmen
Per Akesson har en del material kring vraket
pa sin sida om marinarkeologi. Han diskuterar
bland annat férutsittningarna for ett langsik-
tigt bevarande av vraket pa platsen och patalar
hot fran tralning med mera. Han skrev dven
en artikel om vraket i MT for nagra ar sedan
(Akeson 2004) dir han fragar vad som skall
handa med vraket.

BESOK AV DYKARE
Lénge var det ganska tyst om Sjohésten. Tys-
tanden brots i och med dykexpeditionen med
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fartyget Pagi under ledning av Anders Nas-
man, hosten 2008. Denna expedition kommer
att presenteras narmare i ndsta nummer av
MT. Vid dessa dykningar insamlades video-
och stillbildsmaterial. En kamera som manov-
reras av en dykare tar andra bilder &n en som ar
monterad pé en undervattensrobot. En dykare
ror sig pa ett annat sitt och med hjalp av en
parkamrat utrustad med en ordentlig lampa sa
gér det at fd lite battre perspektiv pa vad man
ser. Den storsta skillnaden mellan filmen fran
en ROV och dykfilmen ér dock bildkvaliteten
som dr betydligt béttre i dykarnas kamera.

De bada filmmaterialen har dock komplette-
rat varandra pa ett bra sitt. ROV-filmen har
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bidragit med information om detaljer och dy-
karnas film har bidragit med viktig informa-
tion kring detaljernas inbérdes placering och
deras proportioner. Filmerna ir tillsammans
s& heltdckande att de har kunnat sammanstal-
las till en preliminér plan- och sidoskiss av
vraket. Den hér texten dr tinkt som en sam-
manfattning av néagra intryck som uppstatt
under detta arbete. Arbetet utfordes fran Sjo-
historiska museet.

EN DOKUMENTATION MED RESERVATIO-
NER

Det stora problemet nidr man forsoker gora
oversiktsbilder utifrdn méanga nérbilder ar att
komma tillritta med proportionerna. Lingd, »

Figur 1.Sjohastenvraket sett i profil. Ritning:
Niklas Eriksson/SMM.
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»bredd och sprang dr forhallanden som ér svara
att skapa sig en uppfattning om. De mattupp-
gifter som jag hade tillgang till var fran RO-
Vens djupmitare, siffror som flimrade i bil-
dens ena horn och avslojade att till exempel
akterdicket befann sig ndra hundra meter un-
der vattenytan. Skrovets laingd- och breddmatt
har uppskattats utifran marinens uppgifter in-
samlade fran sidescan sonar och skrovformen

Figur 2.Sjéhastenvraket sett i plan. Ritning:
Niklas Eriksson/SMM.

har skissats upp mot bakgrund av intrycket
fran filmerna. I dagslaget dr det omajligt att
uttala sig om formen &r korrekt eller inte. For-
hoppningsvis kan detta kontrolleras i framti-
den med hjilp av kompletterande métningar.

Avseende detaljer sa dr dock allting avbildat
s noga det har latit sig goras och med am-
bitionen att gora sa fa generaliseringar som
mojligt. De block och andra 16sa detaljer som
har avbildats har foljaktligen &ven iakttagits pa
video. Skalstockar ar inte utritade eftersom det
skulle ge intryck av att skisserna var mattrikti-
ga, vilket de alltsa inte gor ansprak pé att vara.
De kan dock tjana som diskussionsunderlag i
vintan pa eventuell noggrannare information.
Med denna brasklapp gar vi vidare till att be-
skriva vraket.

VRAKET

Sett i plan tycks fartyget ha en ganska spetsig
for och den storsta bredden aterfinns strax for
om midskepps. Akterut smalnar décket av och
skrovet avslutas med en svagt bojd akterspegel.
Skrovet ar helt och hallet byggt pé kravell och
har ett berghult som 16per fran for till akter. En
del av bottenbordlaggningen slutar mot hack-
balken omedelbart under den numera utfallna
akterspegeln, en losning som blev populér i
England under 1600-talet men som kom att
anammas av i princip samtliga Europas kra-
vellskeppsbyggande nationer under foljande
sekel (se t ex Laughton 2001:105ff).

Akterspegeln har fallit bort och dess be-
stindsdelar vilar pa botten akter om skrovet.
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Akterspegeln utgér i sammanhanget en gan-
ska klen konstruktion jamfort med skrovet i
ovrigt. Forutom att ha varit genombruten av
flera fonster har den troligtvis varit uppbyggd
av péaspikade brader. Av det som dterstar hor
de lodritt orienterande stottor som burit upp
akterspegelns beklddnad. De smé gallerierna
pé vardera sidan akterspegeln ar lite festliga.
Pa storre orlogsfartyg var laringsgallerierna
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stora utbyggda strukturer med ornament och
sprojsade fonster i avancerade former. Sjohas-
tens gallerier ér solida, av massivt trd, och har
aldrig varit genombrutna av fonster men har
likafullt tjanat ett dekorativt syfte. Gissnings-
vis hade de ursprungligen pamélade sa kallade
blindfénster som pa lite hall givit ett intryck
motsvarande de stora skeppen.

Den kanske mest péafallande dekorativa detal-
jen pa fartyget 4r dock kanske galjonsfiguren,
den skulpterade hiasten vars hovar dr ersatta

med knotiga fingrar eller klor och vars bakben
ar ersatta med en fiskstjart. Sddana varelser
bendmns “sjohést” eller "hippokamp” och ér
fabeldjur bland annat i grekisk mytologi. Den
fjalliga fiskstjarten har fortsatt pa 6mse sidor
skrovet och har ramat in klyshalet och avslu-
tats med en fena under vardera kranbalk. Sjil-
va skulpturen ter sig vid forsta anblick ganska
imponerande men vid jimforelse med andra
samtida fartyg, aven de lite mindre i Sjohis-
tens storlek, sd ter sig arrangemanget forhal-
landevis blygsamt. Histen ar tjusig men nagon
galjon med utbyggd korg har det har fartyget
aldrig haft. P4 styrbordssidan, vilket olyckligt-
vis ar den i figur 1 avbildade sidan av fartyget,
har galjonsfigurens fiskstjartsdekor liksom de
forliga rostbradorna ramlat av.

Over berghultet 1per fyra bordgingar och
darover ér det sé kallade rahultet, med en hyv-
lad profil. Midskepps, precis ovan berghultet,
mynnar fem spygatter, genom vilka vatten fran
Gverskoljande vagor och regn limnat fartyget.
Deras placering ger en fingervisning om déck-
ets forhéllande till kanonportarna.

Figur 3.Stormastens mérs, notera den tunnare
snaumasten som sticker upp genom maérsen,
hitom undermasten. Foto: Anders Palm.



» DACK

Skrovet dr forsett med halvdéck i aktern och
backdack forover. Halvdacket 16per fran akter-
staven och avslutas strax for om stormasten.
Sett fran sidan framgar det att ddcksnivaerna

16per i det ndrmaste horisontellt och tar sale-
des inte hédnsyn till bordldggningens sprang.
Over halvdicket loper ett ricke, vilket tycks
vara byggt med en konsekvent hojd i forhal-
lande till ddcket snarare dn att f6lja spranget
(se figur 1).

Atminstone tva minniskor omkom vid forlis-
ningen och de aterfinns pé akterdiack utmed
babordssidan, delvis inbaddade i sediment (se
figur 4). Férutom kranier dr armar och dven en
sko synliga. Varfor de blev kvar pa fartyget kan
man endast spekulera i. Kanske var de “sur-
rade till rors” nér fartyget sjonk? Akterspegeln
har skjutit ut lite och rodret kommer upp ge-

nom dicket. Rodret dr forbundet med en lang
rorkult och fartyget har inte haft rattstyrning.

Av tillganglig information fran filmen att
déma dr utrymmet under halvddck avdelat
med atminstone ett tvirskeppsskott. Tva 6pp-
ningar i halvdacket ger tillgang till utrymmet

Fartygets kabyss aterfinns under backdack, ett
forhallande som kan iakttas pa manga min-
dre 6rlogsfartyg fran 1700-talet. Ett fyrkantigt
hal i dicket, med forskjutning mot babords-
sidan, har varit avsett for en rokgéng och av-
slojar hdrdens placering. Kranbalkarna, som
anvants for att lyfta ankarna éaterfinns pa ur-
sprunglig plats.

Midskepps finns en storre lucka i décket.
Dicksbalken omedelbart for om stora last-
luckan, till vilken aven luckkarmen ar fast, har
fallit ner i skrovet, vilket medfort att dacks-
plankorna mellan den stora lastluckan och
den mindre luckan placerad férover rubbats
ur ldge. Forhallandet med den nedfallna bal-
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under halvdédck. Den ena 6ppningen inramas
av staende stottor vilka bildat en nedgéngs-
kapp. Den andra Oppningen har nog snarare
varit tickt med en lucka. Genom 6ppningarna
kan man se ner under diack och har har kistor,
tunnor och rester av moblemang iakttagits.
Utrymmet under halvdack delas av ett skott
mellan de bada oppningarna i décket, men
troligen har utrymmet varit ytterligare avdelat.

BACKDACK

Hur utrymmet under backdécket i foren varit
disponerat dr svért att siga ndgot om eftersom
det dr svart att kika in. Eventuellt har man haft
tilltrdde till utrymmet via den mindre luckan
akter om bréspelet men sagda lucka kan lika
garna leda ner i det sa kallade kabelrummet.

N —

ken 4r lite marklig och skvallrar om att skrovet
andrat form pa botten. Skrovsidorna har gatt
isdr sd att ddcksbalken kunnat halka av vaga-
ren som den vilat pa. Luckkarmen avslojar att
stora luckan kunnat delas av med en tvirbalk,
vilket halverat 6ppningen. Akter om stora
luckan, precis for om stormasten &terfinns
lanspumpen (se figur 5).

KANONPORTAR

Det kanske mest idgonfallande nar man tittar
pa Sjohésten fran sidan 4r kanonportarna, sex
stycken pa varje sida (se figur 6). Fyra av dessa
ar ute pa vaderddck och en ér placerad i hojd
med stormasten. Den aktersta porten ar pla-
cerad lite hogre dn de 6vriga, troligtvis som en
foljd av att durken under halvdacket ligger lite
hogre dn vaderdécket. Sjohasten hade kunnat
bestyckas med 12 kanoner i lavett och kanske
nagra mickhakar, det vill siga mindre kanoner
som i stallet for lavett pd hjul var forankrade i
en gaffel, ungefir som en édrtull.

Det blygsamma lastrummet under déck, det
stora utrymmet for besittning under halv-»

Ta.

Figur 4. Ett manskligt kranium vittnar om skepps-
brottets dramatik. Foto: Anders Palm.

Figur 5. En av ldnspumparna. Akterom ses skottet Figur 6. Kanonluckorna gapar tomma pa vader-
som avgransar utrymmet under halvdéck. Foto: déck. Foto: Anders Palm.
Anders Palm.
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» dicket och det stora antalet kanonportar

skvallrar om att Sjohésten dr ett 6rlogsfartyg.
Att resonera kring bendmningar pé fartygsty-
per under olika perioder &r snarigt. Ibland ér
det fraga om olika bendmningar pa olika sprak
och ibland har det helt enkelt att gora med om
man med bendmningen avser rigg, skrov eller
anvandningsomrade.

RIGG

En fartygsmast bestar av tre huvudsakliga
delar. Undermasten 4r den understa delen av
masten. Omedelbart ovanfér denna tar den
sé kallade mdrsstangen vid. Emellan under-
masten och mérsstangen sitter mdrsen, det vill
siga den lilla plattformen uppe i masten. I 6vre
dnden av mdrsstangen dr bramstdngen infast.
Pa Sjohistens bada master ar sdvél undermas-
ter, marsar och mirsstang bevarade. I vre dn-
darna pa marsstangerna sitter de eselhuvuden
till vilka bramstangerna varit fista. Bogsprotet
sitter i ursprungligt lage och har ursprungli-
gen kunnat riggas ut med en klyvarbom.

Tagvirket har ruttnat bort varfor samtliga rar
och andra detaljer som varit fasta med rep har
fallit ner i anslutning till deras ursprungliga
platser. Deras ldge skvallrar om att hon fort
rasegel pa bada masterna, dvs att hon varit
en fullriggare. En tvamastad fullriggare kallas
vanligtvis for brigg. Omedelbart akter om stor-
mastens undermast star ett timmer som ar na-
got tunnare dn undermasten. Det dr en sa kall-
lad snaumast och ér orsaken till att man ibland
kallar fartyg med den hér typen av riggar for
snau-brigg. Fartyg riggade som snau-briggar
var vanliga under 1700- och bérjan av 1800-ta-
let, bade inom orlogs- och handelsflottan. Ett
kant exempel pé ett handelsfartyg med sadan
rigg dr Vrouw Maria (se t ex Leino 2003). Men
om snaubrigg bara ar en beteckning pa riggen,
vad ska vi da kalla skrovet?
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BRIGG

Under 1700-talet borjar de olika nordeurope-
iska flottorna att bygga en slags miniatyrfre-
gatter. Sma, snabba och forhallandevis kraftigt
bestyckade fartyg. Den brittiska flottan anvéin-
der ibland beteckningen sloop pa mindre or-
logsfartyg vilka ibland &r riggade som briggar
(med eller utan snaumast skall tilldggas). Den
franska flottan, som ju av och till 1dg i krig med
den engelska, byggde liknande fartyg vilka 16d
under beteckningen corvette. I Danmark be-
ndmns dessa fartyg ibland snau, bregantin eller
brigg. Oavsett vilket sa ror det sig om mindre
orlogsfaryg bestyckade med 10-14 kanoner &
3-4 pund (se figurerna 7 och 8).

Oberoende av vad de kallades och vilken na-
tions flotta de ingick i sd var anvindningsom-
rédet detsamma som for de riktiga fregatterna.
Eskort, patrullering, attack samt beskydd
av handelsfartyg horde till dessa sma ettriga

Figur 7. "Copie Efter den konelige Aproberede Te-
igning under 30te November 1772. Til en Snau
som kannd fére 3 Pundige Canoner 12 stycker.
Konstruktér:Gerner” Fartyget ar av ungefar sam-
ma storlek som "Sjéhédsten”. Pa den tackelritning
som ocksa finns pa Orlogsmuseets hemsida
framgar att fartyget varit riggat som brigg med
snaumast. Kélla: Orlogsmuseet, Danmark.

Figur 8."Atritz paa em Bregantin Férende

10 Canoner Fire oundiger, hvis Lengde fra
Spunding til Spunding inden Stevnene er 74
Fod. Handverksmester/B ygmester: A. Turesen
1738”. Pa samma ritning som denna "Bregan-
tin” finns en tackelritning, vilken jag tolkat som
att den tillhor linjeritningen. Tackelritningen
avbildar en brigg med snaumast. Kélla: Orlogs-
museet, Danmark.

krigsfartygs uppgifter (Hough 1969:1581f, dven
Landstrom 1961:176fF).

Vilken flagga som satt i toppen péd den lilla
briggens mast vet vi inte eftersom detaljer som
kan roja fartygets nationalitet inte har patraf-
fats. Att det dessutom 4r svart att sdga nagot
definitivt om Sjohéstens alder gor situationen
annu mer frustrerande. Formodligen kan hon
dateras till 1700-talets senare halft, men hon
kan dven vara yngre. Och kan nagon begripa
vart kanonerna har tagit vigen? M
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